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Abstract

In the last two decades an increase and a colonizing tendency of the otter population in the
Hron River catchment have been registered. The increase was most pronounced in the central
part of the catchment and probably is related with the improvement of surface water quality in
the 1980s and 1990s. This species also uses the urbanized environment of cities. We recorded
11 killed otters during 5 years (2013 — 2017) on the roads in settlements between Banska
Bystrica and Zvolen (5 cases in Zvolen, 3 in Banska Bystrica, 2 in Slia¢ a 1 in Vlkanova). In
two cases otters were Killed on the speed communication ( R1 in Banska Bystrica-Radvarn), in
five cases on the first class roads (4 on 1/ 16 and 1 on |/ 69), in two cases on third class roads
(Slia¢, Vlkanova) and in two cases (Banska Bystrica-Kremni¢ka and Zvolen-Harajch) on
local communications. Spatial representation of secondary landscape structure elements —
artificial areas in the 1 000 m buffer circles makes up from 15,54 % (Banska Bystrica-
Kremnicka) to 78.28 % (Zvolen, Harajch), average is 45,10 %. Spatial representation of built-
up-areas in the 1 000 m buffer circles was similarly the lowest in Banska Bystrica-Kremnic¢ka
(0,18 %) and the highest in Zvolen, Harajch (12,64 %), with an average of 5,38 %. Distance
of places of death from the Hron river in the 1 000 m buffer circles were from 30 m (Banska
Bystrica-Radvan) tol 220 m (Slia¢, near railway crossing), average 241,4 m. This issue needs
to be monitored and solved.

Uvod

Zmeny Krajiny a jej fragmentacia spojené najma so zmenami vyuzivania pody st vyznamnym
faktorom sposobujucim stratu biologickej diverzity (napr. Houghton 1994, Ojima et al. 1994,
Turner et al. 1989, Gibbs 2001, Fahrig 2003, Nagendra et al. 2004, Hansen et al. 2005, Hanski
2005). Fragmentacia krajiny rozvojom dopravnej, priemyselnej a sidelnej infrastruktary
(vratane oplocovania objektov) negativne ovplyviiuje nielen charakter danej krajiny, ale tiez
populacie volne zijucich zivo¢ichov (napr. Forman et al. 2002, Andél et al. 2005).
ZmenSovanie, izolacia az strata prirodnych biotopov a obmedzenie pohybu organizmov v
krajine vedie k oslabeniu, pripadne v krajnej miere az k zaniku citlivych druhov (napr. druhov
s vel'’kymi domovskymi okrskami, najmé vel'kych seliem a kopytnikov, Find’o et al. 2007).
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V Coraz vac¢Sej miere postihuje aj vydru rie¢nu (Lutra lutra) vo viacerych uzemiach Slovenska
(kde od zaciatku devitdesiatych rokov minulého storoCia doslo k extrémnemu narastu
antropogénnych bariér v krajine a zaroven sa zvysili aj hustota dopravy i rychlost’ vozidiel),
vratane povodia stredného Hrona (Urban 2013).V stGcéasnosti sa vydra trvalo vyskytuje v
celom povodi tejto rieky, hoci v druhej polovici 20. storoc¢ia doslo k fragmentacii jej biotopov
a vyraznému zniZeniu po&etnosti, najmi v useku stredného Hrona (od Ziaru nad Hronom po
Bifiu), ¢o koreSponduje s celoslovenskou situaciou. Rekolonizacia poévodnych biotopov v tejto
Casti povodia prebehla prirodzene na prelome 20. a 21. storoCia a suvisela aj so zlepSenim
podmienok v rieke Hron vo vidcSine ukazovatelov anesuvisela so znizovanim l'udskej
populacie v danej oblasti (Urban et al. 2011, 2012, Urban 2013).

V poslednych rokoch dochddza Kk zvy$enému poctu kolizii vydier s automobilmi, najméi
v povodi horného Hrona, na useku Banska Bystrica — Brezno (cca 40 km), resp. Banska
Bystrica — Telgart (cca 90 km), kde sme v rokoch 2005 — 2010 zaevidovali 23 uhynutych
jedincov (Urban et al. 2011). Vydra zaroven V Coraz viac¢Sej miere vyuziva aj urbanizované
prostredie miest, v ktorych taktiez dochadza k jej stretom s dopravnymi prostriedkami.

Cielom tohto prispevku je priniest informacie o zrazenych jedincoch vydry riecnej
v intravilanoch sidel v useku Banska Bystrica a Zvolen (cca 150 km?), v poslednych piatich
rokoch (2013 — 2017), vratane stru¢nej analyzy daného urbanizovaného prostredia.

Material a metodika

Zhromazdili sme dostupné udaje o nalezoch zrazenych vydier v intravilanoch obci v povodi
rieky Hron medzi Banskou Bystricou a Zvolenom (vratane oboch miest) v rokoch 2013 —
2017.

Miesta ich nalezov sme lokalizovali (zaznamenali ich zemepisné suradnice) pomocou GPS
Garmin. V aplikacnom prostredi Quantum GIS sme na zaklade ziskanych suradnic vytvorili
zony v tvare kruznic s polomerom 1 000 m. Pre uréenie zon sme pouZili vstupné vektorové
udaje reprezentujlice koordinaty miest nalezov a modul pre priestorové analyzy s ndzvom
Fixed Distance Buffer. Nasledne sme pomocou vyhotovenych map v jednotlivych zénach
tthynu analyzovali vybrané zlozky druhotnej krajinnej $truktiry (DKS). Pre analyzu zloZiek
DKS boli pouzité vybrané vrstvy zo zdroja mapovych udajov Open Street Map 2017 a Corine
Land Cover 2012 (tematické vrstvy pre zastavani plochu / vrstva buildings /a cesty —
vysledky v tabulke ¢&islo 2 a 3: Open Street Map 2017, tematické vrstvy DKS pre stvislu
zastavbu, nesuvisla zastavbu, priemysel alebo komercia atd’. — vysledky prva tabul’ka: Corine
Land Cover 2012, podkladova mapa: Google Maps 2017). Vysledné vrstvy tudajov
reprezentujlice zastipenie vybranych zloziek DKS boli zhotovené pomocou modulu
Intersection a reprezentovali plo$né zastipenie sidel a zastavanych ploch v zaujmovych
zénach. V aplikaénom GIS prostredi sme taktiez vyhodnocovali dizku rychlostnych
komunikacii a st. ciest L. triedy a priemernu vzdialenost’ lokalit od rieky Hron.

Charakteristika izemia
Rieka Hron je l'avostranny pritok Dunaja, dlhy 297,4 km (druha najdlhsia rieka Slovenska), s
plochou povodia 5 464,56 km?(t. j. 11,1 % z rozlohy Slovenska) (obr. 1).
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Obr. 1: Rieka Hron a jej povodie. Dostupné na
http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/8/81/Hron_River_-
_location_and_watershed_map.svg.

Fig. 1: Hron river and its catchment area. Available

at: http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/8/81/Hron_River_-
_location_and_watershed_map.svg.

Predstavuje tok II. radu (Ciastkové povodie 4 — 23). Prameni pod sedlom Besnik (934 m) v
Horehronskom podoli na styku s Nizkymi Tatrami a SpiSsko-gemerskym krasom, usti do
Dunaja pri Kamenici nad Hronom (102,9 m). Celkovy vyskovy rozdiel 831 m vytvara
priemerny sklon toku 2,9 — 3 %, ktory viak nie je po dizke rovnomerne rozdeleny.

V predmetnom tzemi preteka prevazne Zvolenskou kotlinou, ktora vypliiia priestor stredného
Pohronia medzi dvoma mestskymi Struktarami — Banskou Bystricou a Zvolenom
(banskobystricko-zvolenskou aglomeraciou). Ide o rozhranie horskej a podhorskej zony rieky
(Hol¢ik, Hensel 1972), resp. pasiem lipna a mreny (Hol¢ik et al. 1990). Ohrani¢uju ju
neovulkanické sopeéné pohoria (najmd Kremnické vrchy, Polana a Javorie — vsetko
geomorfologické celky Slovenského stredohoria, rovnako ako aj samotna Zvolenska kotlina),
resp. Starohorské vrchy (Mazuar a Lukni$ 1978).

Priemerny ro¢ny prietok Hrona je 56 mds?, v Banskej Bystrici dosahuje 27 m®s? avo
Zvolene 30 m3.s™. Hron na danom tseku presiel vyraznymi antropickymi zidsahmi v podobe
regulacii a vyrazného znecistenia najma v 60-tych a 70-tych rokoch 20. storocia, ¢o viedlo
k vyraznej redukcii biodiverzity v jeho povodi. V sucasnosti je Hron sustredeny do jedného
koryta (v mestach regulovaného), len mierne meandrujiceho, bez ramennej slstavy.
Prevazuju fluviatilné tseky, torrentilnych Casti a zabahnenych toni je menej. Substrat dna je
prevazne S$trkovito-kamenisty. V danom tuseku pribera rieka niekolko pravostrannych
(Bystrica, Tajovsky potok, Radvansky potok, Malachovsky potok, Kalnik, Kremnicka,
Rakytovsky potok, Vlkanovsky potok, Badinsky potok, Sielnicky potok, Kovacovsky potok)
a lavostrannych (Dedovec, Petovsky potok, Hronsecky potok, Platina, Lukavica, Teplica,
Slatina) pritokov (Krsko 2008). Priamo v Banskej Bystrici sa nachadza mftve rameno Hrona
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Pod Rybou, v k. 1. Badin rovnomenny rybnik a v k. 1 Zvolena na pritoku Slatina vodna nadrz
Moétova.

Vysledky

Celkovo sme zaznamenali 14 informacii o zrazenych vydrach v danom ¢asopriestore. Z nich
bolo az 11 najdenych priamo Vv intravilanoch sidel (5 pripadov vo Zvolene, 3 v Banskej
Bystrici, 2 v Slia¢i a 1 vo Vlkanovej), v dvoch pripadoch $lo 0 rychlostnii komunikaciu (cestu
R1 v intravilane Banskej Bystrice-Radvane), v piatich pripadoch o cesty I. triedy (4 boli na
ceste 1/16 a 1 na ceste 1/69), v dvoch pripadoch o cestu III. triedy (Slia¢, Vlkanova) a v dvoch
pripadoch (Banska Bystrica-Kremnicka a Zvolen-Harajch) o miestnu komunikaciu (tab. 1,
obr. 2).

Tab. 1: Prehlad zrazenych vydier v intravilanoch sidel medzi Banskou Bystricou a Zvolenom
v rokoch 2013 — 2017.
Tab. 1: Overview of otter road casualties in urban settlements between Banska Bystrica and
Zvolen in the years 2013-2017.

& Datum /| Lokalita / | Suradnice/ Coordinates Cesta /| Pocet, Zaznamenal /
: Date Locality Road vek /| Recorded
No
Age,
number

1 4.10.2017 Banska Bystrica- | 48°41' 1,2" 19°7'55,3" miestna | 1 ad. K.
Kremnicka Dvotackova

2 27.9.2017 Zvolen, pri ceste | 48° 34' 69" 19°10'12,8" | 1/16 1ad F. Oltman,
pri odbocke na J. Slovak
teplaren

3 26.7.2017 Zvolen, Bucina, | 48°34°10" 19°10744" 1/16 1 juv M. Slamka
pod odkaliskom

4 31.8.2016 Vlkanova, pri | 48°39'32" 19°9' 7" 2413 Predseda PZ
ceste

5 26.10.2015 Banska Bystrica- | 48°43'2,6" 19°8'14,9" | R1 lad P. Urban,
Radvan B. Urbanova

6 16.11.2015 Banska Bystrica- | 48°43'2,6" 19°8'14,9" R1 1lad S. Ondrus
Radvan

7 3.7. 2015 Zvolen, pod | 48°34'19" 19°7'55,1" 1/16 1ad M. Slamka
zeleznicnym
mostom smerom
na Krupinu

8 5.7. 2015 Zvolen, Harajch, | 48°34' 67" 19°7'25,60" | miestna | 1 V. Jezovig,
pri zbernych A. Kristin
surovinich

9 april 2015 Zvolen, pri | 48°34'14,82" 19°10'52,30" | 1/16 lad M. Slamka
Bucine

10 | 13.11.2014 Slia¢, pri  zel. | 48°36'43,14" 19° 8'56,54" | 2449 lad P. Urban,
priecesti E. Urbanova

11 | 21.11.2013 Slia¢, na V okraji | 48°37'35,97" 19°8'23,23" | 1/69 1adfe T. Pataky
obce, pri ceste

smerom na letisko
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Obr. 2: Lokality ndlezov zrazenych vydier medzi Banskou Bystricou a Zvolenom v rokoch 2013 — 2017
(autor M. Filadelfi).

Fig. 2: Localities of otter road casualties between Banskd Bystrica and Zvolen in 2013 — 2017 (place
of death; zone of the place of death in the 1000 m buffer circles) (author M. Filadelfi).

Plosné zastupenie prvkov druhotnej krajinnej Struktury zo skupiny ,,umelé povrchy“ (napr.
suvisla zastavba, nesuvisla zastavba, priemysel alebo komercia, cesty a Zeleznice s pril'ahlymi
arealmi, aredly letisk, tazba nerastnych surovin, sklddky a smetiska, aredly vystavby, mestska
zelen, arealy Sportu a vol'ného ¢asu) v zonach v tvare kruznic s polomerom 1 000 m tvorilo od
15,54 % (Banska Bystrica-Kremnicka) po 78.28 % (Zvolen, Harajch), priemer 45,10 %
(obr. 3).
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Obr. 3: Plosné zastupenie prvkov druhotnej krajinnej Struktury — umelé povrchy v 1 000 m
kruzniciach (autor M. Filadelfi).

Fig. 3: Spatial representation of secondary landscpae structure elements — artificial areas in the

1 000 m buffer circles (place of death; zone of the place of death in the 1000 m buffer circles; A —
continuous fabric; B — discontinuous fabric; C — industrial or commercial units; D — road or rail
networks and associated land; E — airport areas; F — sport and leisure facilities) (author M.
Filadelfi).

Podiel zastavanych ploch v rovnakych kruzniciach tvorili od 0,18 % (Banskd Bystrica-
Kremnicka) po 12,64 % (Zvolen, Harajch), priemer 5,38 % (obr. 4).
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Obr. 4: Plosné zastupenie zastavanych ploch v 1 000 m kruzniciach (autor M. Filadelfi).
Fig 4: Spatial representation of built-up areas in the 1 000 m buffer circles (place of death; zone of

the place of death in the 1000 m buffer circles; built-up areas) (author M. Filadelfi).
Sumérna dizka rychlostnych komunikacii a ciest prvej triedy sa v danych kruzniciach

pohybovala od 0 (Sliac), resp. 1 407 m (Vlkanova) po 6 080 m (Banska Bystrica-Kremnicka),
priemer 2 406,5 m (obr. 5).
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Obr. 5: Dizka rychlostnych komunikdcii a ciest prvej triedy v 1 000 m kruzniciach (autor M. Filadelfi).
Fig. 5: Length of the motorways and first class roads in the 1 000 m buffer circles (place of death;
zone of the place of death in the 1000 m buffer circles; motorways and first class roads) (author M.
Filadelfi).

Vzdialenost’ miesta kolizie od vodného toku Hrona sa pohybovala od 23 m (Banska Bystrica-
Radvan) do 917 m (Slia¢ pri zelezni¢nom priecesti), priemer 181,5 m (tab. 2). V Sliac¢i pri
zelezni¢nom priecesti sa kadaver (¢. 10 vtab. 1) sice nachadzal v znaénej vzdialenosti od
rieky, ale v danej lokalite vystuji na povrch vody odvadzané kanalmi z arealu kupelov.
Vytvaraju cca 10 metrovy usek stojatej celoroéne nezamizajucej vody (obr. 6).
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Tab. 2: Vzdialenost miest kolizii od rieky Hron v 1 000 m kruzniciach (autor M. Filadelfi).
Tab. 2: Distance of places of death from the Hron river in the 1 000 m buffer circles (author M.
Filadelfi).

Lokalita /| Vzdialenost’ (m) /
Locality Distance (m)
1 241

2 271

3 98

4 180

5 23

6 23

7 162

8 26

9 30

10 917

11 26
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Obr. 6: Kratky usek vodného toku pi zeleznicnom priecesti v Sliaci 0”t0 P. Urban).
Fig. 6: A short stretch of water flow at Sliac railway crossing (photo P. Urban).

Diskusia

Rekolonizaciu vydry vpovodi Hrona podmienilo zlepsenie kvality vody v rieke a jej
pritokoch koncom 20. storo¢ia (napr. Sedlar et al. 1983a, b, ¢, Bitusik 1997, Bitusik et al.
2006, Muzik 2010, Urban et al. 2010, Urban 2013). Prejavilo sa to aj trvalym osidlenim vydry
v celom povodi Hrona. Kym v zime 1995 / 1996 bolo pozitivnych 35 kvadratov Databanky
fauny Slovenska (DFS, cca 10 x 12 km), t. j. 72.9 % zo vSetkych 48 kontrolovanych
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kvadratov v celom povodi tejto rieky a 73 kvadrantov (cca 2.5 x 3 km), t. j. 48.0 % zo
vSetkych 152 kvadrantov, v lete a jeseni 2010 uz bolo pozitivnych 45 (93.7 %) kvadratov a
116 (76.3 %) kvadrantov a v zime 2011 / 2012 45 pozitivnych kvadratov (93.7 %) a 120 (78.9
%) kvadrantov (Urban 2013) (obr. 7 — 9).
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Obr. 7: Vysledky prvého mapovania vydry v povodi rieky Hron (v zime 1995/1996) v kvadratoch DFS
a ich kvadrantoch. Autor mapy © Lubomir Repisky.

Obr. 7: Results of the first otter mapping in the Hron River catchment (in winter 1995/1996) in the
DSF quadrates and their quadrants. Author of the map © Lubomir Repisky.
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Obr. 8: Vysledky druhého mapovania vydry v povodi rieky Hron (v lete a v jeseni 2010) v kvadratoch
DFS a ich kvadrantoch. Autor mapy © Lubomir Repisky.

Obr. 8: Results of the second otter mapping in the Hron River catchment (in summer and autumn of
2010) in the DSF quadrates and their quadrants. Author of the map © Lubomir Repisky.
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Obr. 9: Vysledky tretieho mapovania vydry v povodi rieky Hron (v zime 2011/2012) v kvadratoch DFS
aich kvadrantoch. Autor mapy © Lubomir Repisky.

Obr. 9: Results of the third otter mapping in the Hron River catchment (in winter of 2011/2012) in the
DSF quadrates and their quadrants. Author of the map © Lubomir Repisky.

Vydra v sucasnosti V povodi Hrona trvalo vyuziva aj menej kvalitné biotopy, vratane tokov v
urbanizovanom prostredi miest a obci. Podobne bola vydra na zaciatku rekoloniza¢ného
procesu v Pol'sku v rokoch 1994 az 1998 zistena len v biotopoch najvyssej kvality (prevazne
pozdiz Sirokych a neregulovanych vodnych tokov). Po naraste podetnosti jej populacie sa
nachadzala aj v menej kvalitnych az suboptimalnych biotopoch (napr. v regulovanych
tsekoch riek a sidlach) (Romanowski et al. 2013). V Skotsku rastiica populacia vydry
rekolonizovala aj relativne zneCistenti a industrializovani oblast’ (Green a Green 1997).
Evidencia pobytovych znakov vydry v réznych typoch pobreznych biotopov, vratane tych,
ktoré su silne transformované l'udskou ¢innostou, moze byt indikatorom jej prosperujlicej a
pocetnej populacie (Baltriinaité et al. 2009). Vyskyt vydry v menej kvalitnych biotopoch je
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vysledkom zvySujiceho sa pocCtu jedincov a nutnosti obyvania suboptimalnych usekov
vodnych tokov. Takyto ekologicky mechanizmus sa zda byt typicky pre kazdu populaciu s
rasticou hustotou, ktora predtym obyvala iba optimalne biotopy heterogénneho prostredia
(Fretwell 1972, Romanowski et al. 2013).

Sledované tzemie vytvara banskobystricko-zvolenské tazisko osidlenia celoStitneho az
medzinarodného vyznamu. Nachadzaju sa v iom najmi intravilany miest Banskd Bystrica
(vymera k. 1.103,38 km?, 76 784 obyvatel'ov, stav k 31.12. 2016, vratane mestskych &asti),
Slia¢ (vymera k. 4. 3 983 ha, 4 977 obyvatel'ov, stav k 31.12. 2016, vratane mestskych ¢asti)
a Zvolen (vymera k. 0. 98,73 km?, 41 489 obyvatelov, stav k31.12. 2016, vratane mestskych
Casti), pricom pocet ich obyvatelov v poslednych rokoch kazdoroéne mierne klesa
(Anonymus 2016), ako aj d’alsich obci, cez ktoré Hron a jeho pritoky pretekaja. Prudky
rozvoj ich urbanizicie, stvisiaci s industrializaciou krajiny, nastal po druhej svetovej vojne.
Urbaniza¢ny proces bol riadeny v sulade s principmi strediskovej ststavy osidlenia, kde sa do
stredisk osidlenia obvodného a miestneho vyznamu lokalizovali hlavné investicné akcie,
pracovné prilezitosti a s tym stvisiaca obsluzna vybavenost. Na zéklade vtedajSej
urbanistickej koncepcie sa cielavedome vyformovali stredne velké mesta (20 az 50 tis.
obyvatel'ov), medzi ktoré patri Zvolen, a podporoval sa rozvoj vacSich miest (s obyvatel'mi
nad 50 tis.), medzi ktoré patri Banska Bystrica.

V stcasnosti sa Banska Bystrica rozvija ako sidelné centrum banskobystricko-zvolenského
taziska osidlenia (banskobystricko-zvolenskej aglomeracie) najvy$Sej — prvej urovne
(aglomeracia najvysSieho celostdtneho a medzindrodného vyznamu) (Kostovsky et al. 2013).
Zvolen sa rozvija ako sidelné centrum nadregiondlneho vyznamu s vyznamom juzného polu
Stredoslovenského regionalneho centra (Sobotka 2017).

V intravilanoch miest a obci je koryto Hrona na celom useku upravené. Vacsinou ide
0 korytovua Upravu s obojstrannymi opornymi murmi (intravilan Banskej Bystrice), pripadne
0 jednoduchy, resp. dvojity lichobeznikovy profil opevneny kamennym zahozom (napr. Slia¢
a Zvolen) (obr. 10, 11). V Slia¢i a Zvolene st z dovodu ochrany intravilanov vybudované
sibezne s tokom rieky ochranné hradze.
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Obr. 10: Profil upraveného koryta v meste Sliac (foto P. Urban).
Fig10: Profile of the regulated river bed in the Sliac¢ town (photo P. Urban).

Obr. 11: Upravené koryto rieky Hron v meste Zvolen (foto P. Urban).
Fig. 11: Regulated river bed in the Zvolen town (photo P. Urban).

V stéasnosti je v monitorovanych lokalitach v pozdiznom gradiente Hrona zrejmé postupné
ovplyvilovanie kvality vody vypuastanim odpadovych vod z komundlnych a priemyselnych
zdrojov znecistenia (bodové zdroje znecistenia), ale aj ovplyvilovanie kvality kombinaciou s
d’al§imi negativnymi faktormi v podobe difizneho znecistenia ato aj napriek vel'mi dobre
samocistiacej schopnosti rieky. Kvalita vody je v sledovanom uzemi ovplyviiovana jednak
zatazou z vys§ich tisekov rieky, ako aj vypustanim odpadovych vod z komunalnych COV
miest Banskd Bystrica a Zvolen, ¢o podmienuje pomerne vysoké organické znecistenie
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(naymd ukazovatele N-NH4) (Valuchova 2011). V celom Hrone pripadd na vypustané
mestské odpadové vody az 70,1 % zaznamenanej BSK a na vypustané priemyselné vody 28
% celkovej BSK (Slamkova 2013). Pritok Slatina je okrem vypustania komunalnych
odpadovych vod z COV miest Hrifiova a Detva ovplyvneny aj kvalitou vod pravostranného
pritoku Zolna, ktorého kvalita je v dolnej Casti zhorSena vypustanim priemyselnych vod s
obsahom prioritnych latok z vyusteni priemyselnych podnikov (najmi Bucina Zvolen) a tiez
starou ekologickou zat'azou po byvalom podniku Bucina §. p. Zvolen (vody obsahuju zvySené
hodnoty fluoranténu a naftalénu). V oblasti Zvolena st do Slatiny odvadzané odpadové vody
z niekol’kych podnikov, ako aj komunéalne odpadové vody zo Zvolena (Slamkova 2013).
Pritok Bystrica odvadza priemyselné odpadové vody z SHP Harmanec a.s. Odpadové vody z
verejnej kanalizacie v Banskej Bystrici ustia do Selianskeho potoka, Bystrice, Malachovského
potoka a Hrona.

Zvolen aj Banska Bystrica sa nachadzaju na krizovatke viacerych dolezitych
a frekventovanych dopravnych tahov.

Zvolen ako okresné mesto s takmer 50 000 obyvatel'mi je cestnym aj Zelezniénym dopravnym
uzlom (Zvolen je jednou zo Styroch zriad’ovacich stanic na Slovensku a vedie nim niekol’ko
zelezniénych trati: €. 150 Zvolen — Nové Zamky, €. 153 Zvolen — Cata, & 160 Zvolen —
Kosice, ¢. 170 Zvolen — Banska Bystrica — Vratky a ¢. 171 Zvolen — Kremnica — Diviaky).
Prevlada cielova doprava, smerujica do mesta a z mesta a podl'a priestorového rozlozenia
mesta je vo Zvolene tiez silna vnatromestska, medziobvodova doprava, pri vysokom stupni
individudlneho motorizmu 310 osobnych automobilov / 1 000 obyvatel'ov, ktory je 0 25 %
vys$i ako slovensky priemer. Sucasné celoStatne dynamické narastanie poctu vozidiel a ich
mesta. Tomuto vyvoju uz nepostacuje v minulosti zalozeny dopravny systém nielen svojou
sicasnou kapacitou, ale aj vyCerpanymi moznostami uprav organizacie dopravy (Slamkova
2013, Sobotka 2017).

Zvolen je zo zapadu napojeny na rychlostnii cestu R1, ktora obchadza mesto zo zapadnej
strany, z vychodu na cestu prvej triedy 1/16 (smer Lucenec) (obe su sucast'ou cesty E 58, resp.
E 571), z juhu na cestu | triedy 1/66 (E77) (od Krupiny). Stale nie je dorieSena a dobudovana
zakladna komunikacné cestnd siet’ tak, aby mohla fungovat’ ako radidlny okruzny systém,
vratane obchvatu mesta. K najvacsej kumuléacii dopravy dochadza na uzemi centralnej
mestskej zony, zdpadna ast Namestia SNP, ul. J. Kozadeka, ul. M. R. Stefinika a na
Luceneckej ceste v tiseku Neresnica — Mot'ova, Bucina (Sobotka 2017).

Intenzita automobilovej dopravy na zakladnej komunikacnej sieti mesta Zvolen od roku 1992
narastla v priemere o 20 — 80 % a v niektorych tisekoch viac ako dvojnasobne. Smerovanie
tranzitnej a ostatnej vonkajSej dopravy je najsilnejSie v dopravnych smeroch Banské Bystrica
— Zvolen (cesta 1/66) a Zvolen — Lucenec (I/16). Zakladna komunika¢na siet’ v sucasnosti
nevyhovuje najmé v dopravnom prepojeni vychod — zapad a v prepojeni mestskych sektorov
Sekier — Mot'ova a Vychod (Sobotka 2017). Najmé v smere na Lucenec a Kosice (v tiseku po
Neresnicu aj Sahy a Budapest, cesta 1/66) vedie cesta 1/16 intravilinom mesta a dosahuje
vysoké dopravné zatazye najmi v letnych mesiacoch (tab. 3). Cely tusek tejto komunikécie,
v intravilane mesta (od COV po Lieskovec), prechadzajuci subezne s pritokom Slatiny,
predstavuje ,,hot spots* mortality vydry. Mimoriadne kolizne st najma dva useky (na oboch
sme zaznamenali zrazené vydry) (obr. 12, 13). Prvy je pri vtoku lavostranného pritoku
Neresnica do Slatiny (kadaver ¢. 7 v tab. 1 ana obr. 2 — 5) a druhy v tseku veducom popri
Bucine az pod odkal'ovaciu nadrz (odkalisko popolovin Zvolenskej teplarenskej a. s. Zvolen)
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Somarno (kadavery ¢. 2,3 a9 vtab. 1 a na obr. 2 — 5). Mestom prechadza viacero ciest druhej
a tretej triedy, ako aj miestnych komunikacii. Viaceré znich st pomerne frekventované,
predovsetkym cesty veduce zo sidlisk, najma v rannej a popoludnajsej $picke. K nim patri aj
usek vnutorného mestského okruhu — cesta veduca cez Podharajch popri Hrone v miestach
hydrouzla (v rkm 156, 520) — hate a rozdelenia toku do nového koryta, kanalového nahonu
MVE Zvolen a kanala (obr. 14), kde bola najdena jedna uhynuta vydra (kadaver ¢. 8 vtab. 1
anaobr. 2 -5).

Tab. 3 Prehlad maximalnych objemov dopravnych zatazi v letnom obdobi na ceste 1/16 vo Zvolene.
Tab. 3: Overview of the maximum volumes of traffic loads during the summer season on route |/ 16
in Zvolen.

Usek, ulica / Section, street Pocet vozidiel za 24 | Index narastu r. 2000 /
hodin / Pocet | 1992 / Growth Index
vozidiel za 24 hodin | years 2000 / 1992

Pusty hrad — Dobronivska 10 240 novy usek
Dobronivska — Neresnica 24 300 1,55
Neresnica — Mo6tova 20 060 1,67
Moétova — Bucina 14 880 1,56
Bucina — krizovatka Lieskovec | 13 100 1,62

Obr. 12: Vydra (kadaver ¢. 7) zrazena 3.7. 2015 na ceste 1/16 vo Zvolene (foto M. Slamka).
Fig. 12: Eurasian otter (cadaver No. 7), killed by a vehicle 3. 7. 2015 on the road 1/16 in Zvolen
(photo M. Slamka).
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Obr. 13: Detail vydry zrazenej 3.7. 2015 (kaddver ¢. 7) na ceste 1/16 vo Zvolene (foto M. Slamka).
Fig. 13: Detail of Eurasian otter (cadaver No. 7), killed by a vehicle 3.7. 2015 on the road 1/16 in
Zvolen (photo M. Slamka).

Obr. 14: Lokalita Zvolen-Podharajch pod wisekom vniitorného mestského okruhu (foto P. Urban).
Fig.14: Locality Zvolen-Podharajch below the inner city ring (photo P. Urban).

Vo vyhladovom obdobi do roku 2030 sa v meste Zvolen predpoklada narast poctu vozidiel

z 310 na 400 osobnych aut na 1 000 obyvatel'ov a zvySenie objemu dopravy v meste do roku
2020 cca 1,5 krat (Sobotka 2017) (tab. 4).
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Tab. 4: Objemy dopravy (pocet jazd za den) na tizemi mesta Zvolen v r. 2000 a 2020 (podla Sobotku
2017).

Tab. 4: Transport volumes (number of rides per day) in the territory of Zvolen in the years 2000 and
2020 (according to Sobotka 2017).

Vozidla / Cars Pocet jazd za den /| Index /
Number of rides per day Index
r. 2000 r. 2020

Osobné auta / passenger cars 72 020 118 070 1,639

Tazké vozidla / heavy vehicles 10 640 12 860 1,209

Spolu / Together 82 660 130930 1,584

Z toho doprava / from that transportation

Tranzitna / transit 13320 23 250 1,745

Ciel'ova a zdrojova / Target and sources 20130 33340 1,656

Vnutromestska / inner city 49210 74 340 1,511

Spolu / Together 82 660 130930 1,584

Banska Bystrica sa nachadza na krizovatke troch vyznamnych rozvojovych osi: zvolensko-
turéianskej rozvojovej osi 1. stupiia: Zvolen — Banska Bystrica — Turcianske Teplice — Martin
(v tseku Banska Bystrica — Turc¢ianske Teplice ako komunika¢no-sidelnej osi) so vztahom na
Mad’arsko, Pol'sko a Ceskli republiku, hornopohronskej rozvojovej osi 2. stupiia: Banska
Bystrica — Brezno — Hel’pa a starohorskej rozvojovej osi 3. stupna: Banska Bystrica — Staré
Hory (Kostovsky ed. 2013). Z juhu je napojena na rychlostni komunikaciu R1 (E77) a cestu
prvej triedy 1/69 (smer Zvolen), z vychodu na cestu 1/66 (smer Brezno) a zo severu na cestu
1/59 (E77) (smer horsky priechod Donovaly). Stale chyba zakladny radialno-okruzny systém,
tvoreny vonkaj$im mestskym okruhom, hoci od roku 2012 je otvoreny Severny obchvat mesta
(v dizke 5,67 km) ako pokracovanie trasy R1. Dialkova doprava sa preto v smeroch Zvolen —
Brezno a Ruzomberok — Brezno vyhyba centru mesta. V smere Zvolen — Banska Bystrica
(R1, 1/66, E77), vSak az po Hustak prechadza intravilinom mesta. Obe mesta st prepojené
najma Stvorpradovou rychlostnou komunikéciou R1, ktora bola v roku 2010 oplotend (mimo
intravilanu Banskej Bystrice) a Vv sucasnosti tvori vyrazni bariéru v uzemi (obr. 15).
Oplotenie sa vSak kon¢i v intravilane mesta Banska Bystrica. Prave na rozhrani oplotené¢ho
a neoplotené¢ho tiseku doslo na miestnej komunikécii, pri jej krizovani s rychlostnou cestou
R1 a cestou prvej triedy 1/69 k usmrteniu jednej vydry (kadaver ¢. 1 vtab. 1 a na obr. 2 — 5).
Najnizsie plosné zastipenie prvkov druhotnej krajinnej Struktiry zo skupiny ,,umelé povrchy*
Vv tejto lokalite podmienila jej lokalizacia na okraji intravilanu mesta.
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Obr. 15: Pohlad na zdapadny okraj intravilinu Banskej Bystrice s viacerymi cestami, vrdtane
rychlostnej cesty R1 (foto P. Urban).

Fig. 15: A view of the western border of Banska Bystrica with several routes, including the express
way R1 (photo P. Urban).

V intravildne mesta dochddza k usmrteniam vydry na rychlostnej ceste R1 pri vyulsteni
pritokov, najma Radvanského potoka (Udurnej) a Malachovského potoka, do Hrona, kde sme
zaznamenali dva kadavery (kadavery ¢. 5 a 6 vtab. 1 anaobr. 2 —5), (obr. 16, 17). Tento
usek je sucast'ou vstupu do mesta 0d juhu. V stcasnosti tvori ¢ast’ jeho obchvatu i vntitorného
mestského okruhu, pretoze v tiseku od hranice mestskej Casti Kral'ova po krizovatu Hustak je
vedeny ako pedz. Od Hustaka pokracuje R1 estakadou mimo centra a cesta 1/66 vedie popri
Hrone Stefanikovym a Stadlerovym nabrezim a nasledne Cestou ku Smreéine.
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Obr. 16: Usek rychlostnej komunikdcie R1 V intravildne Banskej Bystrice-Radvane (foto S. Ondrus).
Fig. 16: Section of the express way R1 in Banska Bystrica-Radvan (photo S. Ondrus).

Obr. 17: Vydra riecna zrazena 16. 1. 2014 na rychlostnej ceste R1 v Banskej Bystrici-Radvani (foto S.
Ondrus).

Fig. 17: Eurasian otter, killed by a vehicle 16. 1. 2014 on the express way Rl in Banskd Bystrica-
Radvan (photo S. Ondrus).
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Banskou Bystricou prechadza tiez viacero ciest druhej a tretej triedy, miestnych komunikacii,
ako aj Zelezni¢né trate (¢. 170 Zvolen — Banska Bystrica — Vrutky a ¢. 172 Banska Bystrica —
Cervena Skala).

Mestom Slia¢ prechadza cesta prvej triedy 1/69 od Kovacovej na Bansku Bystricu, cesty tretej
triedy 2450 (predtym 066016) a 2449 (predtym 066015) a miestne komunikacie, ako aj
zelezni¢nd trat’ ¢. 170 Zvolen — Banskd Bystrica — Vrutky (cez miestnu Cast’” Rybare).
Zvysujuca sa frekvencia dopravy je predovsetkym na ceste 1/69 (najméa v rannych, medzi 6,30
— 7,30, resp. popoludiiajsSich hodindch, medzi 15,30 — 16,30), ktorou prechddza znacné Cast’
premavky medzi Banskou Bystricou a Zvolenom, pretoze tato cesta nie je na rozdiel od
stbeznej rychlostnej cesty spoplatnena (Bauer 2015). Na tseku od konca mesta Slia¢ po
hranicu oploteného arealu letiska so zmieSanou vojenskou a civilnou prepravou, ktory
predstavuje vyznamnu bariéru, bol tiez zaznamenany jeden kadaver vydry (¢. 11 vtab. 1 ana
obr. 2 -5).

Do roku 2020 sa predpoklada zdvojndsobenie intenzity dopravy v meste Slia¢ v porovnani
s rokom 2000 (tab. 5).

Tab. 5: Progndza intenzity automobilovej dopravy v meste Sliac¢ (podla Bauer ed. 2015)
Tab. 5 : Prognosis of the intensity of car traffic in the Siia¢ town (by Bauer ed. 2015)

Cislo cesty: usek / Road Intenzita dopravy v priemere za 24 h vroku / Transport

number, section intensity averaged over 24 hours per year
2000 2020

R1: medzi krizovatkami | T 2430 3 060

Kovacdova — Slia¢ / Rl1: | O 8 830 17 395

between the crossroads | S 11 260 20 455

Kovacova — Slia¢ 3376

R1: medzi krizovatkami 2 680 25 768
Slia¢ — Sielnica / R1: 13 080 29 144
between the crossroads | S 15760 1562

o -

Slia¢ — Sielnica 11 030
1/69:v meste / 1/69: in the | T 1240 12 592
town (0] 5 600 450

S 6 840 3480
111/2449:v meste / 111/2449: | T 450 3930
in the town (0] 3140 230

S 3590 600
111/2450: V meste [T 250 830
111/2450: in the town (0] 540

S 790

Vysvetlivky:

T: transportna / transport
O: osobna | passengers

S: spolu / together

V sledovanom uzemi sme nezaznamenali pripady vydier zrazenych vlakom na Zelezni¢nych
tratiach.
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Zaver

Vydra rie¢na trvalo osidluje aj urbanizované prostredie sidel v priestore medzi Banskou
Bystricou a Zvolenom. V nich sa tiez zvySuje frekvencia dopravy, predovSetkym pocas
dopravnych $piciek. Preto dochadza aj ku kolizidm vydier s dopravnymi prostriedkami, najméa
usekoch ciest, prechadzajicich subezne, resp. krizujucimi vodné toky. Tejto aktualnej
problematike je nutné nad’alej venovat’ pozornost'.
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