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Abstract 

In the last two decades an increase and a colonizing tendency of the otter population in the 

Hron River catchment have been registered. The increase was most pronounced in the central 

part of the catchment and probably is related with the improvement of surface water quality in 

the 1980s and 1990s. This species also uses the urbanized environment of cities. We recorded 

11 killed otters during 5 years (2013 ï 2017) on the roads in settlements between Bansk§ 

Bystrica and Zvolen (5 cases  in Zvolen, 3 in Bansk§ Bystrica, 2 in Sliaļ a 1 in Vlkanov§). In 

two cases otters were killed on the speed communication ( R1 in Bansk§ Bystrica-RadvaŔ), in 

five cases on the first class roads (4 on I / 16 and 1 on I / 69), in two cases on third class roads 

(Sliaļ, Vlkanov§) and in two cases (Bansk§ Bystrica-Kremniļka and Zvolen-Harajch) on 

local communications. Spatial representation of secondary landscape structure elements  ï 

artificial areas in the 1 000 m buffer circles makes up from 15,54 % (Bansk§ Bystrica-

Kremniļka) to 78.28 % (Zvolen, Harajch), average is 45,10 %. Spatial representation of built-

up-areas in the 1 000 m buffer circles was similarly the lowest in Bansk§ Bystrica-Kremniļka 

(0,18 %) and the highest in  Zvolen, Harajch (12,64 %), with an average of 5,38 %. Distance 

of places of death from the Hron river in the 1 000 m buffer circles were from 30 m (Bansk§ 

Bystrica-RadvaŔ) to1 220 m (Sliaļ, near railway crossing), average 241,4 m. This issue needs 

to be monitored and solved. 

 

Đvod 

Zmeny krajiny a jej fragment§cia spojen® najmª so zmenami vyuģ²vania p¹dy s¼ vĨznamnĨm 

faktorom sp¹sobuj¼cim stratu biologickej diverzity (napr. Houghton 1994, Ojima et al. 1994, 

Turner et al. 1989, Gibbs 2001, Fahrig 2003, Nagendra et al. 2004, Hansen et al. 2005, Hanski 

2005). Fragment§cia krajiny rozvojom dopravnej, priemyselnej a s²delnej infraġtrukt¼ry 

(vr§tane oplocovania objektov) negat²vne ovplyvŔuje nielen charakter danej krajiny, ale tieģ 

popul§cie voŎne ģij¼cich ģivoļ²chov (napr. Forman et al. 2002, AndŊl et al. 2005). 

Zmenġovanie, izol§cia aģ strata pr²rodnĨch biotopov a obmedzenie pohybu organizmov v 

krajine vedie k oslabeniu, pr²padne v krajnej miere aģ k z§niku citlivĨch druhov (napr. druhov 

s veŎkĨmi domovskĨmi okrskami, najmª veŎkĨch ġeliem a kopytn²kov, FinŅo et al. 2007).  
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V ļoraz vªļġej miere postihuje aj vydru rieļnu (Lutra lutra) vo viacerĨch ¼zemiach Slovenska 

(kde od zaļiatku devªŠdesiatych rokov minul®ho storoļia doġlo k extr®mnemu n§rastu 

antropog®nnych bari®r v krajine a z§roveŔ sa zvĨġili aj hustota dopravy i rĨchlosŠ vozidiel), 

vr§tane povodia stredn®ho Hrona (Urban 2013).V s¼ļasnosti sa vydra trvalo vyskytuje v 

celom povod² tejto rieky, hoci v druhej polovici 20. storoļia doġlo k fragment§cii jej biotopov 

a vĨrazn®mu zn²ģeniu poļetnosti, najmª v ¼seku stredn®ho Hrona (od Ģiaru nad Hronom po 

B²Ŕu), ļo koreġponduje s celoslovenskou situ§ciou. Rekoloniz§cia p¹vodnĨch biotopov v tejto 

ļasti povodia prebehla prirodzene na prelome 20. a 21. storoļia a s¼visela aj so zlepġen²m 

podmienok v rieke Hron vo vªļġine ukazovateŎov a nes¼visela so zniģovan²m Ŏudskej 

popul§cie v danej oblasti (Urban et al. 2011, 2012, Urban 2013).  

V poslednĨch rokoch doch§dza k zvĨġen®mu poļtu kol²zi² vydier s automobilmi, najmª 

v povod² horn®ho Hrona, na ¼seku Bansk§ Bystrica ï Brezno (cca 40 km), resp. Bansk§ 

Bystrica ï Telg§rt (cca 90 km), kde sme v rokoch  2005 ï  2010 zaevidovali 23 uhynutĨch 

jedincov (Urban et al. 2011). Vydra z§roveŔ v ļoraz vªļġej miere vyuģ²va aj urbanizovan® 

prostredie miest, v ktorĨch taktieģ doch§dza k jej stretom s dopravnĨmi prostriedkami. 

CieŎom tohto pr²spevku je priniesŠ inform§cie o zrazenĨch jedincoch vydry rieļnej 

v intravil§noch s²del v ¼seku Bansk§ Bystrica a Zvolen (cca 150 km2), v poslednĨch piatich 

rokoch (2013 ï 2017), vr§tane struļnej analĨzy dan®ho urbanizovan®ho prostredia. 

 

Materi§l a metodika  

Zhromaģdili sme dostupn® ¼daje o n§lezoch zrazenĨch vydier  v intravil§noch obc² v povod² 

rieky Hron medzi Banskou Bystricou a Zvolenom (vr§tane oboch miest) v rokoch 2013 ï 

2017.  

Miesta ich n§lezov sme lokalizovali (zaznamenali ich zemepisn® s¼radnice) pomocou GPS 

Garmin. V aplikaļnom prostred² Quantum GIS sme na z§klade z²skanĨch s¼radn²c vytvorili 

z·ny v tvare kruģn²c s polomerom 1 000 m. Pre urļenie z·n sme pouģili vstupn® vektorov® 

¼daje reprezentuj¼ce koordin§ty miest n§lezov a modul pre priestorov® analĨzy s n§zvom 

Fixed Distance Buffer. N§sledne sme pomocou vyhotovenĨch m§p v jednotlivĨch z·nach 

¼hynu analyzovali vybran® zloģky druhotnej krajinnej ġtrukt¼ry (DKĠ). Pre analĨzu zloģiek 

DKĠ boli pouģit® vybran® vrstvy zo zdroja mapovĨch ¼dajov Open Street Map 2017 a Corine 

Land Cover 2012 (tematick® vrstvy pre zastavan¼ plochu / vrstva buildings / a cesty ï 

vĨsledky v tabuŎke ļ²slo 2 a 3: Open Street Map 2017, tematick® vrstvy DKĠ pre s¼visl¼ 

z§stavbu, nes¼visl¼ z§stavbu, priemysel alebo komercia atŅ. ï vĨsledky prv§ tabuŎka: Corine 

Land Cover 2012, podkladov§ mapa: Google Maps 2017). VĨsledn® vrstvy ¼dajov 

reprezentuj¼ce zast¼penie vybranĨch zloģiek DKĠ boli zhotoven® pomocou modulu 

Intersection a reprezentovali ploġn® zast¼penie s²del a zastavanĨch pl¹ch v z§ujmovĨch 

z·nach. V aplikaļnom GIS prostred² sme taktieģ vyhodnocovali dŌģku rĨchlostnĨch 

komunik§ci²  a ġt. ciest I. triedy a priemern¼ vzdialenosŠ lokal²t od rieky Hron. 

 

Charakteristika ¼zemia 

Rieka Hron je ŎavostrannĨ pr²tok Dunaja, dlhĨ 297,4 km (druh§ najdlhġia rieka Slovenska), s 

plochou povodia 5 464,56 km2 (t. j. 11,1 % z rozlohy Slovenska) (obr. 1).  
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Obr. 1: Rieka Hron a jej povodie. Dostupn® na 

http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/8/81/Hron_River_-

_location_and_watershed_map.svg. 

Fig. 1: Hron river and its catchment area. Available 

at: http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/8/81/Hron_River_-

_location_and_watershed_map.svg. 

 

Predstavuje tok II. r§du (ļiastkov® povodie 4 ï 23). Pramen² pod sedlom Besn²k (934 m) v 

Horehronskom podol² na styku s N²zkymi Tatrami a Spiġsko-gemerskĨm krasom, ¼st² do 

Dunaja pri Kamenici nad Hronom (102,9 m). CelkovĨ vĨġkovĨ rozdiel 831 m vytv§ra 

priemernĨ sklon toku 2,9 ï 3 ă, ktorĨ vġak nie je po dŌģke rovnomerne rozdelenĨ. 

 

V predmetnom ¼zem² pretek§ prevaģne Zvolenskou kotlinou, ktor§ vypŌŔa priestor stredn®ho 

Pohronia medzi dvoma mestskĨmi ġtrukt¼rami ï Banskou Bystricou a Zvolenom 

(banskobystricko-zvolenskou aglomer§ciou). Ide o rozhranie horskej a podhorskej z·ny rieky 

(Holļ²k, Hensel 1972), resp. p§siem lipŔa a mreny (Holļ²k et al. 1990). Ohraniļuj¼ ju 

neovulkanick® sopeļn® pohoria (najmª Kremnick® vrchy, PoŎana a Javorie ï vġetko 

geomorfologick® celky Slovensk®ho stredohoria, rovnako ako aj samotn§ Zvolensk§ kotlina), 

resp. Starohorsk® vrchy (Maz¼r a Lukniġ 1978). 

 

PriemernĨ roļnĨ prietok Hrona je 56 m3.s-1, v Banskej Bystrici dosahuje 27 m3.s-1 a vo 

Zvolene 30 m3.s-1. Hron na danom ¼seku preġiel vĨraznĨmi antropickĨmi z§sahmi v podobe 

regul§ci² a vĨrazn®ho zneļistenia najmª v 60-tych a 70-tych rokoch 20. storoļia, ļo viedlo 

k vĨraznej redukcii biodiverzity v jeho povod². V s¼ļasnosti je Hron s¼stredenĨ do jedn®ho 

koryta (v mest§ch regulovan®ho), len mierne meandruj¼ceho, bez ramennej s¼stavy. 

Prevaģuj¼ fluviatiln® ¼seky, torrentilnĨch ļast² a zabahnenĨch t¹n² je menej. Substr§t dna je 

prevaģne ġtrkovito-kamenistĨ. V danom ¼seku priber§ rieka niekoŎko pravostrannĨch 

(Bystrica, TajovskĨ potok, RadvanskĨ potok, MalachovskĨ potok, Kaln²k, Kremniļka, 

RakytovskĨ potok, VlkanovskĨ potok, Bad²nsky potok, SielnickĨ potok, Kov§ļovskĨ potok) 

a ŎavostrannĨch (Dedovec, PeŠovskĨ potok, HronseckĨ potok, Platina, Lukavica, Teplica, 

Slatina) pr²tokov (Krġko 2008).  Priamo v Banskej Bystrici sa nach§dza mŘtve rameno Hrona 
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Pod Rybou, v k. ¼. Bad²n rovnomennĨ rybn²k a v k. ¼ Zvolena na pr²toku Slatina vodn§ n§drģ 

M¹Šov§. 

 

VĨsledky  

Celkovo sme zaznamenali 14 inform§ci² o zrazenĨch vydr§ch v danom ļasopriestore. Z nich 

bolo aģ 11 n§jdenĨch priamo v intravil§noch s²del (5 pr²padov vo Zvolene, 3 v Banskej 

Bystrici, 2 v Sliaļi a 1 vo Vlkanovej), v dvoch pr²padoch ġlo o rĨchlostn¼ komunik§ciu (cestu 

R1 v intravil§ne Banskej Bystrice-Radvane), v piatich pr²padoch o cesty I. triedy (4 boli na 

ceste I/16 a 1 na ceste I/69), v dvoch pr²padoch o cestu III. triedy (Sliaļ, Vlkanov§) a v dvoch 

pr²padoch (Bansk§ Bystrica-Kremniļka a Zvolen-Harajch) o miestnu komunik§ciu (tab. 1, 

obr. 2). 

 

Tab. 1: PrehŎad zrazenĨch vydier v intravil§noch s²del medzi Banskou Bystricou a Zvolenom 

v rokoch 2013 ï 2017. 

Tab. 1: Overview of otter road casualties in urban settlements between Bansk§ Bystrica and 

Zvolen in the years 2013-2017. 

 

Ļ. / 

No 

D§tum / 

Date 

Lokalita / 

Locality 

S¼radnice/ Coordinates Cesta / 

Road 

Poļet, 

vek / 

Age, 

number 

Zaznamenal / 

Recorded 

1 4.10.2017 

 

Bansk§ Bystrica- 

Kremniļka 

48Á 41' 1,2" 19Á 7' 55,3"  miestna 1 ad. K. 

DvoŚ§ļkov§ 

2 27.9.2017 

 

Zvolen, pri ceste 

pri odboļke na 

tepl§reŔ 

48Á 34' 69"  19Á 10' 12,8"  I/16 1 ad F. Oltman,  

J. Slov§k 

3 26.7.2017 

 

Zvolen, Buļina, 

pod odkaliskom 

48Á 34Ë10ËË 19Á 10Ë44ËË I/16 1 juv M. Slamka 

4 31.8.2016 

 

Vlkanov§, pri 

ceste 

48Á 39' 32" 19Á 9' 7" 2413  Predseda PZ  

5 26.10.2015 

 

Bansk§ Bystrica-

RadvaŔ 

48Á 43' 2,6"  19Á 8' 14,9"  R1 1 ad P. Urban,  

B. Urbanov§ 

6 16.11.2015 Bansk§ Bystrica-

RadvaŔ 

48Á 43' 2,6"  19Á 8' 14,9"  R1 1 ad S. Ondruġ 

7 3.7. 2015 Zvolen, pod 

ģelezniļnĨm 

mostom smerom 

na Krupinu 

48Á 34' 19"  19Á 7' 55,1"  I/16 1 ad M. Slamka 

8 5.7. 2015 Zvolen, Harajch, 

pri zbernĨch 

surovin§ch 

48Á 34' 67" 19Á 7' 25,60" miestna 1 V. Jeģoviļ,  

A. Kriġt²n 

9 apr²l 2015 Zvolen, pri 

Buļine 

48Á34'14,82" 19Á10'52,30" I/16 1 ad M. Slamka 

10 13.11.2014 Sliaļ, pri ģel. 

priecest² 

48Á 36' 43,14"  19Á 8' 56,54"  2449 1 ad P. Urban,  

E. Urbanov§ 

11 21.11.2013 

 

Sliaļ, na V okraji 

obce, pri ceste 

smerom na letisko  

48Á 37'35,97"  19Á 8' 23,23"  I/69 1 ad fe T. Pataky 
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Obr. 2: Lokality n§lezov zrazenĨch vydier medzi Banskou Bystricou a Zvolenom v rokoch 2013 ï 2017 

(autor M. Filadelfi). 

Fig. 2: Localities of otter road casualties between Bansk§ Bystrica and Zvolen in 2013 ï 2017 (place 

of death; zone of the place of death in the 1000 m buffer circles) (author M. Filadelfi). 

 

Ploġn® zast¼penie prvkov druhotnej krajinnej ġtrukt¼ry zo skupiny Ăumel® povrchyñ (napr. 

s¼visl§ z§stavba, nes¼visl§ z§stavba, priemysel alebo komercia, cesty a ģeleznice s priŎahlĨmi 

are§lmi, are§ly let²sk, Šaģba nerastnĨch surov²n, skl§dky a smetisk§, are§ly vĨstavby, mestsk§ 

zeleŔ, are§ly ġportu a voŎn®ho ļasu) v z·nach v tvare kruģn²c s polomerom 1 000 m tvorilo od 

15,54 % (Bansk§ Bystrica-Kremniļka) po 78.28 % (Zvolen, Harajch), priemer 45,10 % 

(obr. 3). 

 

 

    

    



Bulletin VYDRA, 17: 30 ς 53 (2018)      hŘōƻǊƴȇ őƭłƴŜƪ 

 
 

35 
 

 
 

Obr. 3: Ploġn® zast¼penie prvkov druhotnej krajinnej ġtrukt¼ry  ï umel® povrchy v 1 000 m 

kruģniciach (autor M. Filadelfi). 

Fig. 3: Spatial representation of secondary landscpae structure elements  ï artificial areas in the  

1 000 m buffer circles (place of death; zone of the place of death in the 1000 m buffer circles; A ï 

continuous fabric; B ï discontinuous fabric; C ï industrial or commercial units; D ï road or rail 

networks and associated land; E ï airport areas; F ï sport and leisure facilities) (author M. 

Filadelfi). 

 

 

Podiel zastavanĨch pl¹ch v rovnakĨch kruģniciach tvorili od 0,18 % (Bansk§ Bystrica-

Kremniļka) po 12,64 % (Zvolen, Harajch), priemer 5,38 % (obr. 4). 
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Obr. 4: Ploġn® zast¼penie zastavanĨch pl¹ch v 1 000 m kruģniciach (autor M. Filadelfi).  

Fig 4: Spatial representation of built-up areas in the 1 000 m buffer circles (place of death; zone of 

the place of death in the 1000 m buffer circles; built-up areas) (author M. Filadelfi). 

 

Sum§rna dŌģka rĨchlostnĨch komunik§ci² a ciest prvej triedy sa v danĨch kruģniciach 

pohybovala od 0 (Sliaļ), resp. 1 407 m (Vlkanov§) po 6 080 m (Bansk§ Bystrica-Kremniļka), 

priemer 2 406,5 m (obr. 5).  
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Obr. 5: DŌģka rĨchlostnĨch komunik§ci² a ciest prvej triedy v 1 000 m kruģniciach (autor M. Filadelfi). 

Fig. 5: Length of the motorways and first class roads in the 1 000 m buffer circles (place of death; 

zone of the place of death in the 1000 m buffer circles; motorways and first class roads) (author M. 

Filadelfi). 

 

VzdialenosŠ miesta kol²zie od vodn®ho toku Hrona sa pohybovala od 23 m (Bansk§ Bystrica-

RadvaŔ) do 917 m (Sliaļ pri ģelezniļnom priecest²), priemer  181,5 m (tab. 2). V Sliaļi pri 

ģelezniļnom priecest² sa kad§ver (ļ. 10 v tab. 1) s²ce nach§dzal v znaļnej vzdialenosti od 

rieky, ale v danej lokalite vy¼sŠuj¼ na povrch vody odv§dzan® kan§lmi z are§lu k¼peŎov. 

Vytv§raj¼ cca 10 metrovĨ ¼sek stojatej celoroļne nezamŘzaj¼cej vody (obr. 6).   
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Tab. 2: VzdialenosŠ miest kol²zi² od rieky Hron v 1 000 m kruģniciach (autor M. Filadelfi). 

Tab. 2: Distance  of places of death from the Hron river in the 1 000 m buffer circles (author M. 

Filadelfi). 

 

Lokalita / 

Locality 

VzdialenosŠ (m) / 

Distance (m) 

1 241 

2 271 

3 98 

4 180 

5 23 

6 23 

7 162 

8 26 

9 30 

10 917 

11 26 

 

 

 
Obr. 6: Kr§tky ¼sek vodn®ho toku pri ģelezniļnom priecest² v Sliaļi (foto P. Urban).  

Fig. 6: A short stretch of water flow at Sliaļ railway crossing  (photo P. Urban). 

 

Diskusia 

Rekoloniz§ciu vydry v povod²  Hrona podmienilo zlepġenie kvality vody v rieke a jej 

pr²tokoch koncom 20. storoļia (napr. Sedl§r et al. 1983a, b, c, Bituġ²k 1997, Bituġ²k et al. 

2006, Muģ²k 2010, Urban et al. 2010, Urban 2013). Prejavilo sa to aj trvalĨm os²dlen²m vydry 

v celom povod² Hrona. KĨm v zime 1995 / 1996 bolo pozit²vnych 35 kvadr§tov Databanky 

fauny Slovenska (DFS, cca 10 Ĭ 12 km), t.  j. 72.9 % zo vġetkĨch 48 kontrolovanĨch 
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kvadr§tov v celom povod² tejto rieky a 73 kvadrantov (cca 2.5 Ĭ 3 km), t. j. 48.0 % zo 

vġetkĨch 152 kvadrantov, v lete a jeseni 2010 uģ bolo pozit²vnych 45 (93.7 %) kvadr§tov a 

116 (76.3 %) kvadrantov a v zime 2011 / 2012 45 pozit²vnych kvadr§tov (93.7 %) a 120 (78.9 

%) kvadrantov (Urban 2013) (obr. 7 ï  9). 

 

 
 
Obr. 7: VĨsledky prv®ho mapovania vydry v povod² rieky Hron (v zime 1995/1996) v kvadr§toch DFS 

a ich kvadrantoch. Autor mapy É ōubom²r RepiskĨ. 

Obr. 7: Results of the first otter mapping in the Hron River catchment (in winter 1995/1996) in the 

DSF quadrates and their quadrants. Author of the map É ōubom²r RepiskĨ. 
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Obr. 8: VĨsledky druh®ho mapovania vydry v povod² rieky Hron (v lete a v jeseni 2010) v kvadr§toch 

DFS a ich kvadrantoch. Autor mapy É ōubom²r RepiskĨ. 

Obr. 8: Results of  the second otter mapping in the Hron River catchment  (in summer and autumn of 

2010) in the DSF quadrates and their quadrants. Author of the map É ōubom²r RepiskĨ. 
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Obr. 9: VĨsledky tretieho mapovania vydry v povod² rieky Hron (v zime 2011/2012) v kvadr§toch DFS 

a ich kvadrantoch. Autor mapy É ōubom²r RepiskĨ. 

Obr. 9: Results of the third otter mapping in the Hron River catchment (in winter of 2011/2012) in the 

DSF quadrates and their quadrants. Author of the map É ōubom²r RepiskĨ. 

 

Vydra v s¼ļasnosti v povod² Hrona trvalo vyuģ²va aj menej kvalitn® biotopy, vr§tane tokov v 

urbanizovanom prostred² miest a obc². Podobne bola vydra na zaļiatku rekolonizaļn®ho 

procesu v PoŎsku v rokoch 1994 aģ 1998 zisten§ len v biotopoch najvyġġej kvality (prevaģne 

pozdŌģ ġirokĨch a neregulovanĨch vodnĨch tokov). Po n§raste poļetnosti jej popul§cie sa 

nach§dzala aj v menej kvalitnĨch aģ suboptim§lnych biotopoch (napr. v regulovanĨch 

¼sekoch riek a s²dlach) (Romanowski et al. 2013). V Ġk·tsku rast¼ca popul§cia vydry 

rekolonizovala aj relat²vne zneļisten¼ a industrializovan¼ oblasŠ (Green a Green 1997). 

Evidencia pobytovĨch znakov vydry v r¹znych typoch pobreģnĨch biotopov, vr§tane tĨch, 

ktor® s¼ silne transformovan® Ŏudskou ļinnosŠou, m¹ģe byŠ indik§torom jej prosperuj¼cej a 

poļetnej popul§cie (BaltrȊnaitǟ et al. 2009). VĨskyt vydry v menej kvalitnĨch biotopoch je 


